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S oichiro Honda dachte nicht im
 Traum

 daran, 
den M

otom
dbau an den Nagel zu hängen, 

als er sich dazu entschloss, in den A
utom

o-
bilbau einzusteigen, 1961, als der offizielle 

V
erkauf in D

eutschland begann, gew
ann M

ike 
Ha.ilwood für Honda das IT-Rennen auf der Isle 
ofM

a.n in der u
s-und 250-Kubik-Klasse. ,.M

ike 
the Bike· verw

irklichte dam
it einen Traum

, den 
Soichiro H

onda 1954 form
uliert hatte. U

nter 
H

ondlS ersten A
utom

odellen w
aren folgerichtig 

kleine Sportw
agen, deren Technik viele Paral-

lelen zu den M
otorrädern aufwies, vor allem

, was 
die A

ntriebsaggregate betraf. 

Start des E
uropageschäfts 1961 

m
it der ersten Filiale in H

am
burg 

Die w
inzigen Rennm

otorräder wogen keine 100 
Kilo. Ihre M

otoren erreichten hochgerechnet bis 
zu 200 PS pro Liter Hubraum

. Dabei drehten sie 
über 14.000/m

in. Im
 Vergleich dazu w

ar der 
36o-K

ubik-V
ierzylinder für die ersten H

onda-
Pkw zahm

 ausgelegt In deutschen A
utofahrer-

kreisen lösten die technischen D
aten des Nach-

folgers S500 bereits Schw
indelgefühle aus: 

Volkswagen brauchte schließlich glatt dreim
al so 

viel H
ubraum

, um
 44 PS zu erzeugen, und der 

sooer Honda-M
otor erreichte die doppelte D

reh-
zahl des braven VW

-Boxer.1968 hatte Honda m
it 

der CB 750 Four und dem
 Roadster S8oo zwei 

M
eilensteine m

it unterschiedlicher A
ntriebs-

technik, aber gleichen Leistungsdaten im
 Pro-

gram
m

. Die CB 750 Four w
urde zum

 M
illionen-

seiler und ging als erstes „Big Bike" in die 
M

otorradgeschichte ein. D
er S8oo lieferte 30 

Jahre später noch die Inspiration für den S2000 
-

m
ehr dazu auf den folgenden Seiten. 
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U
nterschiedlicher kön-

nen Fahreindrücke 
nicht sein: ein Tracktest 

im
 legendären Ferrari. 

512M
 und eine Ausfahrt 

im
 Chrysler 300 Con· 

vertible. A
ußerdem

 im
 

Heft: sportliche Rari· 
täten der 

und 
begehrte K

leinw
agen 

der 
im

 V
ergleich. 
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Honda S800 119701 
4-Zylinder. 2-Ventiler, 791 cm'. 49 kW/67 PS bei 7600 Imin. 
69 Nm bei 5800 /min, 4-Gang, manuell. Hinterradantrieb, 
U BIH: 333511400/1215 mm, Radstand: 2000 mm. Leer-

gewicht 725 kg, 0-100 km/h in 13,5 s. 160 knl'll. Bauzeit 
1966 bis 1970. Preis (1967): ™
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1963: T 360 Nur 360 Kubik, aber 
1965: S600 COUPE Der 4-Zylinder m

it vier 
1969: CB 750 FOUR Gilt als Urtyp des 

der extrem
 kompakte 2-Zylinder 

Keih1n-Vergasern leistete 57 PS bei 8500/min. .Superb1ke·. Quer eingebauter. luttgekühlter 
leistete bald 31 PS bei 8500/min 

Schon nach zwei lahren abgelöst vom SBOO 
4•Zylinder. Produktion: über 400.000 Stück 

82 

1970: N6QO Generation II des ersten 
Kleinwagens von Honda. Der luttgekiihlte 
2-lYlinder war wie in lapan ein Riesenertoli 

1972: CIVIC Früh setne Honda bei Klein· 
wagen aul Frontantrieb. Bis heute wurden 
weltweit iiber 22 Millionen Civic verkauft 

1976: ACCORD Hondas zweite S.lule im
 

Modellprogramm glänzte mit dem sauber 
verbrennenden ,Schichtlademotor' ICVCCJ 
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Honda CB 750-four C191CI 
4-Zylinder-Relhetlmotor. l

~
 v. Q

U!reiSIIU. 
olienl. Noda!nW

elle. 2-'i!llliler. niar.49 dl67PSm
 

8000 /min, liONm bei J
I
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ll~
 INIIEI. lll!tla-
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K
lassik • so Jahre H

onda D
eutschland 

CIVIC CRX 
..... 

@
 ' 

B evor die ersten deutschen Vierventilm
otoren 

reif für die G
roßserie waren, hatte Honda 

bereits nahezu jede theoreHsch und prak-
tisch m

ögliche Steuerung des G
aswechsels 

bei Viertaktm
otoren ausprobiert -

bis hin zur 
Rennm

aschine NR 500 von 1979 m
it sage und 

schreibe acht Ventilen je Zylinder! Verglichen da-
m

it war das 1983 präsentierte kleine Sport-Cou-
pe Civic CRX kaum

 der Rede w
ert -

dabei ge-
hörte 

sein 
1,5-Llter-Vlerzylinder 

zu 
den 

wegweisenden M
otoren Im

 Autom
obilbau. Das 

Leichtm
etall-Aggregat besaß eine obenliegende 

N
ockenw

elle, die zw
ei Einlassventile und ein 

Auslassventil pro Brennraum
 steuerte -

eine cle-
vere Lösung, vor allem

, wenn der Konstrukteur 
den M

aterial-
und Fertigungsaufw

and in die 
Überlegungen m

it einbezieht 
Honda war Inzwischen zum

 weltgrößten M
otor-

radhersteller aufgestiegen und fertigte bis zu 
drei M

illionen Krafträder pro Jahr. Verglichen 
dam

it nahm
 sich der Autom

obilbau im
m

er noch 

W
ll k":1111! 

,,,''ii.\'!,'~
'· 

\!~l•
\l~~-~ 

•" 

i-
. 

\\ ,\ 

11 
Honda Civic CRX 

4-Zylinder. 3-Ventiler, 1,m
 cm

', 74 kW
/100 PS 

bei 5750 Im
in, 130 Nm bei 4500 Im

in, 5-Gang, 
man„ Vorderradantr„ UBIH: 3675116251 

1290 mm
. Radst.: 2200 mm

. Leergew.: 825 kB. 
0-100 km

/h in 8.9 s. 190 km
/h, Bauzeit: 

1983 bis 1987. Preis lt984): 19.490 Mark 
Ane D.lten W

erkW
\Pbtß 

---
""!!!1,li)-

~
4

"
..;;,a

~
,;;a

~
~

-

Kaum
3.70M

elerlilfll.ru11111. 
J 

KHo sdlw
er -der erste CRX 1 

ein technische> Kabinen~, 

-~,-,.,,., ·-
' 

, • 
1982: CITY Nur 3.4 M

eter lani aber fasl 1,5 
M

eter hoch: Der clevere M
ini m

achte rasch 
Karriere-w

ir kennen ihn als Honda Jazz 

1984: CIVIC SHUTTLE Pfiffiger 
Kom

paktvan m
it Allrad nach An 

des ltaldesign Lancia Megaeamma 

1985: ACCORO AERODECK Ein zweitüriger 
1987: PRELUDE 2.0i 4W

S W
eltweit erstes 

Sport-Kom
bi m

it .Schlafaugen· -so m
utig be· 

Serienauto m
it aktiver. m

echanischer 
gann Honda die Kooperation m

it Pininfarina 
Vierradlenkung -in Japan ein Riesenerfolg 

9
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c~ 
der lotzten 341 Jalire. 

S2000hat m
ehr G

e~insam
lceiten m

it 
dem

 $800 als m
it jedem

 K
onkuirenzm

o-
dell. H

onda schenkte sich dieses A
uto 1998 an-

lässlich des 50. Jahrestags der Firm
engrün-

dung, und w
ie es sich für eine M

otoren-
!:chm

iede gehört, die im
 R

ennsport auf G
rand-

Prix-Ebene alles gew
onnen hat, w

as es zu ge-
\ in nen gibt, w

urde der S2000 ein reinrassiger 
·,·,--,tlblut-Sportw

agen. 
l .1s technische K

onzept enthält alles, w
as sich 

.. ,1dere H
ersteller in der K

lasse bis 2.wei Liter 
1 tubraum

 tunlichst verkneifen w
ürden: D

as 
, rundgerüst der K

arosserie ist ein A
lum

ini-
Jm

-Spacefram
e, die kom

plette A
ußenhaut 

Jes Zw
eisitzers besteht ebenfalls aus Leicht-

m
etall. D

ie statische G
ew

ichtsverteilung be-
trägt trotz Frontm

otor-Layout exakt so zu SO, 
denn der extra für diesen R

oadster entw
ickel-

te V
ierzylinder w

urde im
 V

orderw
agen so 

1 

,t 
~~--

\
· 

1\1' 
' 

-
----

'f"'·' 
--.. -

~
, 

... _ ---~:;_e7 -
i'~ 
L

-
·
-
-

~
-

-• 4-Zylinder. 4-Ventiler. 1997 cm
'. 176 kW

/ 
240 PS bei 8300 hnin. 208 Nm bei 7500 Im

in. 
&Gang, manuell. Hinlerradantrieb. UBIH: 
4135117S0/1290 mm

. RadSland: 2400 mm
. 

Leergewicht 1290 kg, 0-100 km
/h in 6.7 S, 

240 km
/h. Bauzeit: 1999 bis 2009, 

Preis (2000): 62.480 M
ark 

AlleD
aen~ 

w
eit w

l• m
agflcb nach blna:n. gm

lckt. D
er 

M
otor selbst ist ein feinm

echanische-M
eis-

ttrW
erk. er entw

ickelt ohne Tu.rboaufw:IUDI 
m

ehr als 120 PS und m
ehr als-tooN

ew
tom

ne-
ter D

rehm
om

ent pro Liter H
ubraum

. D
ie 

N
enndrehzahl liegt bei über 8ooo /m

in, der 
rote B

ereich des D
rehuhlm

essers beginnt erst 
bei 9000/m

i.n. D
as dabei eotst~

ende G
ebrüll 

ist nicht das Einzige. w
as w

ährend der Fahrt an 
den seligen S

8oo erinnat. 

E
in O

riginal, 
es nur Japaner so 

kom
p

rom
isslos 

bringen 
W

ie sein U
~

 gehört auch der H
onda S:ZOOO 

in die K
ategorie der w

enigen kom
prom

isslosen 
Sportw

agen. die sich gar nicht erst die M
ühe 

ge~
n. etw

il zu bieten, das entfernt an l..ng-
stredcenkom

fort erinnert. D
er $2000 w

urde 
zehn Jah.rr lang in Japan gebaut über 100_0

0
0

 
Exem

plare verließen die W
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1987: VTEC Variable Ventilsteuerung für 
besseres Drehverm

ögen und hohe Spitzen-
leistung ohne Turbolader oder Kom

pressor 

1990: NSX M
it dem ersten Supersportwagen 

1991: CIVIC VEI Die fUnfte Generation 
traf Honda ins Schwane: Das Fahrwerk des 

brachte m
arkantere Karosserien und neue. 

1991: HELM
UT BRADL holre 

die V-1ze-W
M auf Honda RC2.SOR. 

Zwe1takt·lw
in m

it über 90 PS 
M

ittelm
otor-Zweisitzers setne M

aßstabe 
besonders sparsam

e Benzinm
otoren 
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