B Markantes Gesicht und
besonderer Charakter —
der Zweiliter-Honda geht
mit 240 PS ins Rennen

Honda 5 2000

Der Reiz des neuen Zweiliter-Roadsters liegt nicht nu
in seiner konsequenten Offenheit. Sein hochdrehende:
Vierzylinder besitzt Talente, die bei Serienmotoren
selten anzutreffen sind
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er Knopf mit dem
D Schriftzug .Engine

Start” links neben dem
Lenkrad hat nicht nur wegen
seiner auffalligen Farbe eine
ungeheure Signalwirkung.
So banal das Starten eines
Ottomotors auch sein mag
{solange es funktioniert):
Im Honda 5 2000 kommt die-
sem Vorgang eine ganz be-
sondere Bedeutung zu.

Der neue Roadster ist nam-

lich einer von jenen raren
Exemplaren, deren Wesen in
erster Linie vom Wirken ihrer
Motoren bestimmt wird. An-
ders ausgedriickt: Die meta-
physische Gravitation des
Zweilitermotors Obertrifft die
anderen Anziehungspunkte
um ein Vielfaches - sofern
man eine Antenne dafir hat.
Die Besonderheit dieser
Maschine, die zwecks guter
Gewichtsverteilung knapp
hinter der Vorderachse instal-

liert ist, und deren rot lackier-

ter Zylinderkopfdeckel - ahn-

lich wie der rote
Starterknopf -
€in Synonym
groBer Leiden-
schaften ist, er-
offnet sich nam-
lich nicht far
jedermann - und
schon gar nicht
bei jeder Gele-
genheit. Bis auf
den Umstand,
dass der Motor
mit einem Fin-
gerdruck und
nicht nur durch den Dreh des
Zondschlissels zum Leben er-
weckt wird, sind zundchst kei-
ne auBergewdhnlichen Merk-
male zu entdecken.

Der Vierzylinder springt im
wahrsten Sinne des Wortes
auf Knopfdruck an und fallt
sofort in einen stabilen, vibra-
tionsfreien Leerlauf. Der un-
spektakulare Klang ist - sorry
- langweilig: ein sonorer, stark
gedampfter Sound, wie ihn
jeder andere japanische Vier-

zylinder an den Tag legt. Die
Laufkultur ist — wie bei ande-
ren Honda-Vierzylindern auch
- sehr zivilisiert: keine Spur
von nervisem Ruckeln, kein
Loch in der Leistungsentfal-
tung, kein Verschlucken bei
abrupt aufgerissenen Drossel-
klappen.

Angesichts der eindrucks-
vollen Daten, die im Kopf
Gber diesen hochgeziichteten
Motor gespeichert sind, ist
die anerkennende Frage er-

B Elektronisches Display 4 la Formel 1: Erst ab 9000 Touren beginnt der rote Drehzahlberei

laubt: Wie haben die das nu
hingekriegt? Die kultiviertes
Umgangsformen, kombinier
mit moderaten Trinksitten,
sind die eine Seite des Leis-
tungsspektrums. Wir haben
es mit einem Triebwerk zu
tun, das dem Alltag gewach
sen ist und = mehr noch -
einen Auftritt pflegt, der zi
lisierter ist als der vieler sei-
ner Artgenossen.

Auf der anderen Seite
schwebt Ober diesem Trieb-




werk die betdrende Aura ei-
nes reinrassigen Rennmotors.
Die fir einen aus der Grof3-
serie stammenden Saugmotor
exorbitante Literleistung von
120,2 PS pro Liter Hubraum
ringt jedem Technik-Freak
aréBte Hochachtung ab.

240 PS aus nur zwei Liter
Hubraum sind ein Wort - zu-
mal die Leistungscharakteris-
tik dieses hochdrehenden
Vierventilers weniger spitz ist
als vermutet. Die Drehmo-
mentkurve zeigt Gberraschen-
derweise eine sehr praxis-
taugliche Form, 2wischen
3000 und 5000 Touren liegt
immerhin ein GroBteil des
verflgbaren Drehmoments
(knapp 200 Newtonmeter)
an. Die Spitze liegt bel re-
spektablen 208 Newtonme-
tern = allerdings bei einer
Drehzahl, bei der boden-
standige Hubkelbenmotoren
schon lautstark im Auf-
lsungsprozess begriffen
waren: 7500/min.

Dabei dreht der sehr kom-

pakte und leichte Aluminium-

Vierzylinder auf diesem Level
gerade mal mit Halbgas. Erst
bei 9000 Touren beginnt im
leuchtend-bunten Digital-
Display der rote Bereich, was
den Vierventiler nicht davon
abhalt, diese Drehzahlgrenze
im Ubereifer auch mal l3ssig
zu Uberschreiten.

Bei aller Hochachtung fiir
solche Talente, die nur unter
Aufbietung solch drehzahl-
fester Komponentan wie
Slipperkolben mit aufféllig
kurzem Hemd, geschmiede-
ten Aluminiumpleuveln und
Rollenschlepphebeln zur Ven-
tilbetatigung mbglich sind:
Auch das Erklimmen dieser
Schwindel erregenden Dreh-
zahlhéhen geschieht auffillig
unspektakular.

Das S 2000-Aggregat
schafft es weder k]nnglich.
das Herz so richtig zu
Schmelzen zu trrmgen noch,
die Leistung auch subjektiv
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begeisternd riberzubringen.
Waéhrend etwa der 1,8-Liter-
Vierzylinder aus dem Honda
Integra R nach Aktivierung der
scharferen Steuerzeiten durch
das VTEC-System schlagartig
losbrilit wie ein zorniges
Renngerat, bleibt der neue
Zweilitermotor auch nach der
automatischen Steuerzeiten-
veranderung bei knapp 6000
Umdrehungen recht zahm

in der Art und im Ausdruck
seiner Kraftentfaltung.

Auch mit erhobener Stimme
offenbart der 5 2000 nicht je-
ne Kianggewalt, die von ei-
nem austrainierten Sportler
mit solch starkem Herzen er-
wartet wird.

Die Kontinuitat seiner Leis-
tungsabgabe hindert ihn aller-
dings keineswegs daran, ob-
jektiv zu dberzeugen - im
Gegenteil: Mit einer Beschleu-
nigung von 6,2 Sekunden aus
dem Stand auf 100 km/h und
24,5 Sekunden auf Tempo 200
schafft der Zweisitzer gleiche
beziehungsweise dhnlich re-
spektable Werte wie seine
Referenz, der 252 PS starke
Boxster 5.

Im Sprint- und Bremsduell
hat der leichtere Japaner
(1275 Kilogramm vollgetankt
gegeniuber 1386 Kilogramm

des Porsche) mit 29,8 Sekun-
den nur knapp das Nachsehe
Erverliert 0,7 Sekunden in
der Beschleunigungmessung
und 0,3 Sekunden bei der Ve
bremsung aus 200 km/h.

Was die Bremse angeht, h
ben wir es auch unter den
verscharften Bedingungen d.
Supertests mit verlasslichen
Partnern zu tun. Die beste Vs
zigerung wurde —in heiBerr
Zustand - mit 10,7 m/fs® regis.
triert. Daraus leitet sich ein
Bremsweg von 26,1 Metern
aus 100 km/h ab.

So scheinen die Vorausset-
zungen, die Rennstrecken im
Sturm zu erobern und dem
Boxster 5 Paroli zu bieten, bi:
hierher Giberaus gilinstig zu
sein — zumal der S 2000 mit e
nem guten Leistungsgewicht:
von nur 5,3 Kilogramm pro P
{Boxster 5 5,5 kg/PS) und eine
vorziiglichen Gewichtsvertei-
lung von 49 zu 51 Prozent
(vornfhinten) am Start steht.

Uberdies verfagt der Zwei
sitzer (ber eine stahlerne
Grundsubstanz, die in punctc
Stabilitat und Verwindungs-
steifigkeit nicht mal den Ver-
gleich mit dem offenen Por-
sche scheuen muss.

Dass der neue Honda so-
wohl bei den Rundenzeiten



fen, was mit seiner schlechte-
ren Aerodynamik begriindet
werden kann. Er bringt es
auf der langen Déttinger
Hoéhe auf 226 km/h. Der wind-
schliipfigere Boxster S (c,-
Wert 0,32) ist an gleicher Stel-
le mit 234 km/h unterwegs.
Was die Querbeschleu-
nigung angeht, bleibt der

F

Die per Elektromotor un-
terstiitzte Servolenkung
arbeitet um die Mittellage
herum derart direkt, dass

es Mahe macht, den Honda-

Sportler auf konstantem
Kurvenradius zu halten. Die

W Originelle Details im engen Cockpit, aber im Ganzen reduziert aufs Wesentliche

nicht einfacher, den S 2000
am Limit auf der richtigen
Linie zu halten. Die Freirau-
me zur Einflussnahme sind
nach dem Uberschreiten des
Points of no return automa-
tisch sehr begrenzt:
Einen ersten Konter-
schwung abzufangen,
gehdrt wegen der spit-
zen Lenkung zweifellos
zu den groBeren Auf-
gabenstellungen am Vo-
lant. Uber einen zwei-
ten, den sich der 5 2000
dann erlauben kénnte,
braucht nicht weiter
spekuliert 2zu werden:
Der endet ziemlich
sicher im Kreisverkehr.

B Varn flach und hinten stimmig
= aerodynamisch ist der S 2000
dennach keine Ofenbarung

S 2000 mit 118 km/h um zehn
km/h niedriger als das des
Porsche.

Ein ahnliches Bild ergibt
sich beim schnellen Spur-
wechsel in der 110 Meter lan-
gen Gasse des Ausweichtests.
Der Honda 5 2000 kommt auf
ein mittleres Durchfahrtstem-
po von 128 km/h. Der Boxster
macht dem leichteren und
auch etwas zierlicheren Kon-
kurrenten aus Japan auch in
dieser Priifung vor, wie s ge-
macht wird: 136 km/h lautete
die eindrucksvolle Vergabe
des Mittelmotor-Sportlers aus
Zuffenhausen,

Die recht straffe, aber kei-
nesweqs harte Feder-Diamp-
fer-Abstimmung halt die
Karosseriebewegungen in
vertretbaren Grenzen, so dass

12000 29 sport outa
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dem Aufbau keine Freiraume
zum Aufschaukeln gegeben wer-
den. Der schnelle Spurwechsel

gelingt - wenn auch auf niedrige-

rem Level - ohne bésartige Ein-
drehtendenzen oder sonstige
Manover, die die Handfldchen
feucht werden lassen,

Im Slalom offenbarte der Hon-
da 5 2000 erneut ein Phanomen,
das bereits bei den Sprintpri-
fungen deutlich zutage trat: Der
Zweisitzer verflgt dber eine, fir
ginen Frontmotorsportwagen au-
Bergewbhnlich gute Traktion. Die
ausgewogene Gewichtsbalance
durch das weit hinten im Motor-
raum installierte Triebwerk allein
macht den guten Verzahnungs-
effekt der hinteren Antriebsrader
mit dem Asphalt jedoch nicht
aus. Auch die Torsendifferen-
zialsperre an der Antriebsachse
hilft, die eindrucksvolle Kraft
des Motors weitgehend schlupf-
frei in Viortrieb umzusetzen,

Der Antriebsstrang ist chnehin
— wie schon eingangs angedeutet
- eine von vorn bis hinten sehr
gekonnt arrangierte Ansamm-
lung von High-Tech-Komponen-
ten. Das eng gestufte Sechsgang-
getriebe harmoniert nicht nur in
seiner Gangabstufung perfekt

Slalom 26 m

Honda S 2000: 118 km/h

Ausweichtest 110 m

Honda S 2000: 128 km/h

ekre Line or

Porsche Boxst

mit dem hochdrehenden dohc-
Maotor. Der hohe Qualitatsstan-
dard offenbart sich auch dadurch,
dass es ganz ohne Nebengerdu-
sche arbeitet, was beileibe nicht
immer der Fall ist.

Die obere Schnittstelle zwi-
schen Mensch und Maschine in
Form des extrem kurzen, mit ei-
nem Aluminiumknauf gekronten
Schalthebels ist Gberdies in Form
und Handhabung ein schines
Beispiel fur ein artgerechtes
Zusammenspiel. Die Gang-
wechsel gelingen dank der
kurzen, knackigen Schaltwege
sicher und unverfehlbar quasi
aus dem Handgelenk.

Angesichts seines forschen
Charakters schafft es der Honda
5 2000 sozusagen vom Stand weq,
seine Besatzung in schwere Inter-
essenskonflikte zu treiben. Die
himmelhche Kopffretheit, mit
drei Handgriffen und ochne Kraft-
einsatz in Sekunden hergestellt,
hélt ndmlich auch andere Ge-
nisse als fahrdynamische Grenz-
bereiche parat. Andererseits:

Ein gutes Gefiihl der Geborgen-
heit im Cockpit und geringe
Turbulenzen sind beim Schnell-
fahren auch nicht zu verachten.
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