Leerlaufsteuersystem 11-B-76

Systembeschreibung

Die Leerlaufdrehzahl des Motors wird durch das Leerlaufluftsteuerungs-(IAC-)Ventil gesteuert. Das Ventil
andert die Luftmenge, die abhédngig vom durch das ECM gesteuerten Strom durch einen Bypass in den
Ansaugkriimmer strémt. Wenn das IAC-Ventil aktiviert wird, éffnet das Ventil, um die richtige Leerlaufdrehzahl
aufrecht zu erhalten.
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1. Nach dem Anspringen des Motors éffnet das IA C-Ventil fiir einen bestimmten Zeitraum. Die Luftmenge
wird erh6ht, um die Leerlaufdrehzahl anzuheben.

2. Bei niedriger Kihlmitteltemperatur wird das IAC- Ventil geéffnet, um die richtige Schnellaufdrehzahl zu
erhalten. Die zugeteilte Luftmenge wird auf diese We ise in Abhéngigkeit von der Kihlmitteltemperatur
gesteuert.

3. Falls die Leerlaufdrehzahl verstellt ist und das Les egerét nicht den Fehlercode (DTC) 14 anzeigt, folgende
Punkte dberprifen:
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Klimaanlagensignal (siehe Seite 171-A-97)
Generator-FR-Signal (siehe Seite 7171-A-99)
Bremsschaltersignal (siehe Seite 11-A-101)
Anlasserschaltersignal (siehe Seite 171-A-102)
EPS-Signal (siehe Seite 11-A-103)
Schléduche und Verbindungen

IAC-Ventil und AnschluB-O-Ringe

4. Wenn oben genannte Punkte in Ordnung sind (und das Les egerét nicht DTC 14 anzeigt), das ECM nach
dem Auswechseln des IAC-Ventils durch ein bekanntermal3en funktionstiichtiges ECM ersetzen und
erneut iberprifen (siehe Seite 11-A-32 - Wegfahrsperreninformation). Wenn die Fehlfunktion
verschwindet, das urspriingliche ECM auswechseln.
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