ERICHT HONDA S2000

HOND!

TEXT Michael Orth FOTOS: Hardy Mutschler

Roadster waren
mal kompromisslo-
se Fahrmaschinen.
Der Honda $2000
erinnert daran als
moderne Version
des klassischen
Ideals: schnell, hart,
begeisternd.
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it diesem Moment miissen
wir anfangen. Er macht den
Unterschied. Ohne das, was
in diesem Moment passiert,
wire dieser Wagen nicht er selbst. Bis
dahin passiert nicht viel, nichts, was
speziell zu erwihnen wire, sofern
ruhige Ereignislosigkeit nicht als er-
wihnenswert betrachtet wird.
Typisch Honda, das ist — in 30er-
Zonen und durch WohnstrafSen unter-
wegs — der erste und auch spater der
dominante Eindruck, weil einfach al-
les passt, nichts auffillt und erst recht
nichts drgert, wenn schon bei Tempo
60 der sechste Gang eingelegt ist und
der S2000 brav, aber nicht schwich-
lich auch bei 2000 Touren am Gas
hingt, ein gut erzogener Zweiliter, der

9000

/min

Héher als die
VTEC-Maschine
des 52000 drehte
kein normaler
Seriensauger — immer
wieder spektakular

*Preis in ordentlichem Zustand

so auch in einem Kompakten mit zwei
Kindersitzen niemanden iiberfordern
whurde. Aber der $2000 ist ja nun kein
Kompakter mit Kindersitzen, er ist, so
wollte Honda das verstanden wissen,
»der offene Sportwagen einer wirklich
neuen Generation®.

Unwirklich neu?

Was meinen die damit? Dass alte Kna-
cker in der Kiste nix verloren haben?
Oder wollen sie andeuten, es gebe eine
unwirklich neue Generation, der, sagen
wir, ein Porsche Boxster oder ein BMW
73 respektive ihre Fahrer angehoren?
Und worin genau bestiinde dann deren
Unwirklichkeit? Die Gedanken haben
Gelegenheit, sich ergebnislos ins Philo-
sophische zu verfliichtigen, weil der
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Kindersitzen niemanden {iberfordern
wiirde. Aber der $2000 ist ja nun kein
Kompakter mit Kindersitzen, er ist, so
wollte Honda das verstanden wissen,
»der offene Sportwagen einer wirklich
neuen Generation®.

Unwirklich neu?

Was meinen die damit? Dass alte Kna-
cker in der Kiste nix verloren haben?
Oder wollen sie andeuten, es gebe eine
unwirklich neue Generation, der, sagen
wir, ein Porsche Boxster oder ein BMW
73 respektive ihre Fahrer angehéren?
Und worin genau bestiinde dann deren
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$2000 sie noch nicht festhalten kann,
wenn die Motordrehzahl nur ein Drit-
tel der Balken der Digitalanzeige zum
Leuchten bringt. Ein bisschen schabt
und rasselt es mechanisch aus dem An-
trieb, aber das Gerausch ist eine schéne
Untermalung. Es stort nicht. Auch die
Bedienung irgendwelcher Hebel und
Schalter bleibt unbemerktes Nebenher,
auch weil es kaum Hebel und Schalter
gibt in diesem niichternen, aber ergo-
nomisch gelungenen Arrangement aus
schwarzem Kunststoff, dessen grofler
Reiz in seiner Funktionalitdt liegt.

Es fallt beim Umherbummeln
nicht schwer, den S2000 zu mégen,
weil er so freundlich ist, nirgends zu
zwicken und nicht nervig zu klappern.
Auflerdem sieht er so schlicht aus, so

Schon bei 2000/
min bringt der
Motor 80 Pro-
zent des maxi-
malen Drehmo-
ments. Der
$2000 taugt
auch fiir ruhige
Gangart. Aber
ihn nicht hin und
wieder zu tfreten,
hiefle, etwas zu
verpassen: iber
6000 Touren ein
irres Spektakel

klar. Eine einfache und einfach zu er-
fassende Form, keine, die mit iiberzo-
genen Linien dem Geltungsbediirfnis
der Insassen schmeicheln soll, dabei
aber doch viel mehr deren formal-
asthetische Fehlorientierung zum Aus-
druck bringt. Der Honda ist auf den
ersten Blick beinahe ein bisschen zu
zuriickhaltend geraten. Der zweite re-
vidiert das Urteil: Er geht frontal auf
die breit ausgestellten vorderen Rad-
hiduser und die biestig nach innen ge-
zogenen Scheinwerfer.

Das jedenfalls ist die Ansicht, die
Nicola Legittimo am besten gefillt. Er
steht vor seinem S2000 in Silverstone
Metallic, Modelljahr 2002, es fillt das
Wort ,,sexy“, dann die Tiir ins Schloss
und der Motor nach Druck auf den

roten Knopf links vom Lenkrad in ei-
nen ruhigen Leerlauf. ,,Dass ein Grof3-
serienhersteller ein Auto baut, das bis
auf ein paar Kleinteile véllig eigen-
stindig ist, beeindruckt mich immer
noch®, sagt Nick und erzihlt davon,
dass er seinen S2000 ncu gekauft
habe, ohne auch nur einen Meter mit
dem Auto gefahren zu sein. ,Ich ging
mit einem 964er Porsche schwanger,
aber dann sah ich den $2000, und er
war sofort mehr als ein Ersatz.“ Wieso?

»Weil mich das technische Kon-
zept Uberzeugt und das spektakulire
Fahrgefiihl begeistert, diese Leichtfii-
Bigkeit, die Agilitit, das Direkte, dass
der $2000 nicht nur schnell ist, son-
dern sich auch so anfiihlt. Honda hat
ihn als ,,driver’s car® vermarktet, und
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genau das ist er auch. Die Einheit von
Fahrer und Maschine finde ich un-
ubertroffen.* Lange bleibe der S2000
sehr neutral, erzdhlt Nick weiter,
komme dann aber in einen schmalen
Grenzbereich, wo er auch der spitzen
Lenkung wegen nicht leicht wieder zu
fangen sei. Hinter Versicherungspra-
mien, die mal so hoch waren wie fiir
einen 911 Turbo, dirften wie hinter
den stark dezimierten Bestandszahlen
viele dramatische Geschichten stehen.

Unterdessen kommt der kompakte
Vierzylinder auf Temperatur. Und ist

so weit fiir den Moment, in dem der
$2000 sein zweites Gesicht zeigt, den
Moment, in dem er ernst macht, sehr
ernst. Die Hand umschliefSt den klei-
nen Schaltknauf am Ende dieses kur-
zen Hebels, driickt ihn wenige Milli-
meter nur vom vierten in den dritten
und zieht ihn sofort zuriick in den
zweiten. Schnell verldsst der linke Fufd
die Kupplung, wihrend der rechte
sensibel, aber alles andere als zoger-
lich aufs Gas steigt.

Und dann passiert’s. Bei 5850 Um-
drehungen 6ffnet unter Last ein elek-

DATEN & FAKTEN Honda 52000

Motor Typ F20CVTEC, wasser-
gekihlter Reihen-Vierzylinder aus
Leichtmetall, Bohrung x Hub 87 x
84 mm, Hubraum 1997 cm?, leis-
tung 240 PS bei 8300/min, maxi-
males Drehmoment 208 Nm bei
7500/min, Drehzahlbegrenzer bei
9000/min, Verdichtung 11:1, finf

Kurbelwellenlager, zwei obenlie-

gende Nockenwellen, Kette, Stirn-
rader, vier Ventile pro Zylinder,
Rollenschlepphebel, variable Ventil-
steuerung
Benzineinspritzung Honda PGM-FI

Kraftibertragung Sechsgang-
Schaltgetriebe, Hinferradanirieb,
Torsen-Hinterachsdifferenzial

25 Prozent

EC, elekironische

Wer braucht
schon weiche
Polster bei 8500
Umdrehungen?
Wichtiger sind
im $2000 Sitz-
position und
Seitenhalt, und
die stimmen. Die
schlicht schéne
Karosserie
ergdnzen an
diesem Exemp-
lar von 2002
leichte 17-Zoll-
Rader von OZ

Karosserie und Fanrwerk
Selbsttragende Karosserie mit Ver-
starkungsrahmen, Einzelradaufhéin-
ung mit doppeltem Dreiecksquer-
enker, Federbein, Stabilisator,
Scheibenbremsen, ABS, Zahnstan-
genlenkung mit Servo-Unterstiitzung,
ab 2006 ESP, Reifen vorn 205/55
VR 16, hinten 225/50 VR 16

tronisch angesteuertes Magnetventil.
Das setzt eine Hydraulikleitung in der
Schlepphebelwelle unter Druck. Zwi-
schen den jeweils drei Rollenschlepp-
hebeln tiber den Ventilpaaren driickt
es einen Verbindungsbolzen heraus,
sodass die bis dahin leerlaufenden
mittleren Hebel Ein- und Auslass steu-
ern. Betdtigt {iber ein zweites, schirfe-
res Nockenprofil, 6ffnen sie die Venti-
le frither und weiter als die Hebel, die
das bei niedrigen Drehzahlen erledi-
gen. VIEC, kurz fur ,,Variable Valve
Timing Electronic Control“, nennt

MaBe und Gewicht LxBxH
4135 x 1750 x 1285 mm, Rad-
stand 2400 mm, Gewicht 1275 kg

Fahrleistungen und Verbrauch
Vmax 241 km/h, 0-100 km/h in
6,2 s, Verbrauch 11,5 1/100 km
Bauzeit und Stiickzahl 1999 bis
2009:110673 Exemplare
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das bei niedrigen Drehzahlen erledi-
gen. VTEC, kurz fiir ,,Variable Valve
Timing Electronic Control®, nennt

F20CVTEC, wasser-
ihen-Vierzylinder aus
. Bohrung x Hub 87 x

noment 208 Nm bei

nlager, zwei obenlie-

gende Nockenwellen, Kette, Stirn-
rader, vier Ventile pro Zylinder,
Rollenschlepphebel, variable Venfil-
oraum 1997 cm?, Leis-  steverung VIEC, elekironische

S bei 8300/min, maxi-  Benzineinspritzung Honda PGM-FI
Kraftiibertragung Sechsgang-
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Honda die variable Ventilsteuerung,
die sie 1989 mit dem Integra im Auto-
mobilbereich einfithren. ,,Als bekime
der Motor die zweite Luft“, hatte Ni-
cola Legittimo gesagt. Es fiihlt sich an
wie vom wilden Affen gebissen.

Mehr Gas, mehr Drehzahl
Zwischen der 3 und der 4 hatten die
Leuchtbalken im Drehzahlmesser An-
lauf genommen, waren an der S vorbei
auf die 6 gejagt, um genau dann, als
hitte es eine Explosion gegeben, iiber-
fallartig zum Ende der Anzeige zu stiur-
men. Kurz gliht bei 9000 die gesamte
Skala, darunter falten sich hastig fla-
ckernd die Ziffern des Digitaltachos in
den dreistelligen Bereich, zack, vor mit
dem Hebel, dritter Gang. Kaum leiser
und kaum weniger heiser schreit me-
tallisch die Maschine schon wieder
nach mehr, mehr Gas, mehr Drehzahl.

Schon nach ein paar Sekunden
tulle den windumtosten Kopf ein Rau-
schen, und schnell wird aus dem Rau-
schen ein begeisternder Rausch. ,Der
Drehzahlkick®, schreit Legittimo ge-
gen den Motor an, ,kann einen siich-
tig machen.“ Der Mann hat recht. @

Fazit

Vorsichtig sein,
ganz vorsichtig!
Sonst hat er einen
ganz schnell, der
S2000. lhn zu
fahren, zeigt vor
allem, wie schnell
man manchen
Reizen erliegt: seiner
leichtfiBigen,
direkten Art, dem
Kick der Drehzahl.
Extrem, aber auch
exirem unterhaltsam.

KAUFBERATUNG
HONDA 52000

Hondas $2000 ist die sehr gelungene und
kon.seiuenie Neuinterpretation des klassi-
schen Roadsters vom Zuschnitt etwa eines
Austin-Healey 100: hart, fahraktiv, schnell,
spartanisch. Aber: Der Honda 6t nicht.

# % & 4+ Alltagstauglichkeit # 74 % % Unterhaltskosten

% 7% % % Ersatzteillage 4k % & Verfiigbarkeit
# % K % Reparaturfreundlichkeit + % 4 % % Nachfrage

LARLDSSERIE-CHECK

Der 52000 sei kein Ganzjchres-Auto, meint der Besitzer des Foto-
Autos, Nicola Legittimo. Dafir fehle es an Rostschutz. Auf der an-
deren Seite ist der Aufbau extrem steif, weil er von einem Kasten-
profilrahmen stabilisiert wird, dessen gabelartige Fortséize
Achsen und Aggregate Iragen. Sehr empfindlich reagiert der fein-
nervige 52000 auf Verénderungen am Fahrwerk. Vereinzelt
schevern Verdecke durch, die Verriegelungsmechanik er-
miidet, Glasheckscheibe ab 2002,17-Zoll-Réder in Serie ab 2004,

TECHNIK-C

vy
NI NG A 9%,

Der VIEC-Zweiliter ist nicht nur fir einen Hochdrehzahlmotor robust
und haltbar. Nur bis zur Umstellung der Olspritzdiisen 2002 konnte
es thermische Probleme am hinteren Zyﬁr;_der geben. Olver-
brauch kann auch in Folge zu dinnflissigen Ols aufireten. Knackt
die Antriebswelle, muss sie in der Regel nur gefettet werden. Das
Differenzial braucht regelméBige Olwechsel, Steverkette und
Spanner sollten keine Gerdusche von sich geben.

PREISE

Bei Einfihrung 1999 Honda 52000

Bei Produktionsende 2009 Honda $2000
Classic-Analytics-Preis 2015 (Zustand 2/4)

SPEZIALISTEN & CLUBS

Idol Motorsport, Gartenstrae 10, 56414 Dreikirchen,

Tel. 06435/54 36 32, www.idol-motorsport.de

Wimmer Rennsporttechnik, Lshdorferstrafle 231, 42699 Solingen,
Tel. 0212/264 3000, www.wimmer-rst.de

Honda $2000 Owners Club, Hintergasse 4, 68307 Mannheim,
Tel. 0621/78977567, www.s2k.de

62400 DM
35590 Euro
14500/7500 Euro

Gerade mal sechs Jahre nach Verkaufsende ist die Teilebeschaffung
Uber den Honda-Héandler ein leichtes, wenn auch kein billiges
Unterfangen. Performance-Parts sind etwa iber spoonsports.eu oder
von Haustuner Mugen [mugen-power.com) zu haben.

—

Kl Hitzeschiiden letzter Zylinder
B Olverbrauch

E Kupplungsrasseln

EX Knacken der Antriebswelle
H Hinterachsdifferenzial

@ Synchronringe Getriebe
Rostschutz

B Unfiille, Verbastelungen
El Steverkettenspanner
0 Radlager, FW-Einstellung




