1963: T 360 Nur 360 Kubik, aber

leistete bald 31 PS bei 8500/min

Klassik - 60 Jahre Honda Deutschland

oichiro Honda dachte nicht im Traum daran, 1961 startete _._o_._nm mm_z m:aﬂmmﬁmﬁﬁﬂn _._._= mm_._mq <ﬂ7 :
den Motorradbau an den z.mmn_ zu hingen, —Am.r_ﬂwMHQ__m _3 _._m__._._a—._qm N_-_ Qm-._ &m__m_uﬁm_._ zgqmnm_': \ﬂ

als er sich dazu entschloss, in den Automo-

bilbau einzusteigen. 1961, als der offizielle mmmm__nms sichimmer wieder _An-_._.__umnm:»m mﬁa—.ﬂu

Verkauf in Deutschland begann, gewann Mike

Hailwood fiir Honda das TT-Rennen auf der Isle wagen _._.—_ﬂ ﬂm&m——._m-..—“m_._ :aﬁ:na—.ﬁm—: ZO@O_-Q_._

of z_mn in der 125- und 250-Kubik-Klasse. ,Mike

the Bike" verwirklichte damit einen Traumn, den [ TEXT Karsten Rehmann ]

Soichiro Honda 1954 formuliert hatte. Unter
Hondas ersten Automodellen waren folgerichtig
kleine Sportwagen, deren Technik viele Paral-
lelen zu den Motorradern aufwies, vor allem, was
die Antriebsaggregate betraf.

Start des Europageschafts 1961

mit der ersten Filiale in Hamburg
Diewinzigen Rennmotorrader wogen keine 100
Kilo. Thre Motoren erreichten hochgerechnet bis
7w 200 PS pro Liter Hubraum. Dabei drehten sie
aber 14.000/min. Im Vergleich dazu war der
360-Kubik-Vierzylinder fiir die ersten Honda-
Pkw zahm ausgelegt. In deutschen Autofahrer-
kreisen I3sten die technischen Daten des Nach-
folgers S500 bereits Schwindelgefiihle aus:
Volkswagen brauchte schliefllich glatt dreimal so
viel Hubraum, um 44 PS zu erzeugen, und der
sooer Honda-Motor erreichte die doppelte Dreh-
zah] des braven VW-Boxer. 1968 hatte Honda mit
der CB 750 Four und dem Roadster S800 zwei
Meilensteine mit unterschiedlicher Antriebs-
technik, aber gleichen Leistungsdaten im Pro-
gramm. Die CB 750 Four wurde zum

seller und ging als erstes .Big

Folos Frank Ratering A2 Archiy Handa

1972: CIVIC Friih setzte Honda bei Kigin- 1976: hnnanué isﬂ:_ni
wagen auf Frontantrieb. Bis heute wurden  Modeliprogramm glanzte mit dem n_a:
Weltweit dber 22 Millionen Civic verkauft  verbrennenden Schichtlademotor” (CVCC)

1969: CB 750 FOUR Gilt als Urtyp des
Superbike”, Quer eingebauter, luftgekahiter
4-2ylinder. Produktion: (ber 400,000 Stilck

1965: S600 COUPE Der 4-Zylinder mit vier
der extrem kompakte 2-Zylinder  Keihin-Vergasern leistete 57 PS bei 8500/min.
Schon nach zwei Jahren abgelast vom 5800
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Honda $800 (1970)
4Zylinder. 2-Ventiler, 791 cm?, 49 kW/67 PS bel 7600 /min,

L/B/H: 3335/1400/1215 mm, Radstand: 2000 mm, Leer-
gewicht: 725 kg, 0100 kmvh in 13,5 s, 160 krvh, Bauzeit:

1966 bis 1970, Prels (1967): 7750 Mark
Alle Daten Werksangaben

i

1979: CIVIC Die zweite Generation schatfte 1981 QUINTET Dieser Fanftirer
mit ihrem Dreiventiimotor die US-Abgasnorm  und der Honda Ballade warsn Se
auch ohne den dort vorgeschriebenen Kat Basis der Kpoperation mit Rover

Honda €B 750-Four (1970)
AZylinder-Reihenmator. fuftgek. v. guer eingetiaus,
obenl. Nockeaweile, 2-Ventiler, 736 o, 49 kW7 PS bet
8000 /min, 60 Nm bei 7000 fimin, 5-5ang, manued. Ketten-
antrieb, Leergewicht 218 kg 0100 ki n 585, 200 kit

Bauzeit: 1968 his 1978, Preis (\9A0: ca. 7000 Mark
Adle [iaten Werksargapes:
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Kaum 3,70 Meter lang, rung
KHo schwer - der erste CRx
eln technisches Kabinetts;

mehr als 120 PS und mehrals 100 Newtonme-
ter Drehmoment pro Liter Hubraum. Die

éﬂaﬂ.ﬂﬁa 1979 mit sage ﬁ = — L .| —— | wenig 1 s ki ch des 50. Jahrestags der Firmengriin- ' _ount . Nenndrehzahl liegt bei fiber 8000 /min, der
jaly 5 === ou on i ¥ g b d wie es sich fiir eine Motoren- - " rote Bereich des Drehzahimessers beginnt erst
M&&nﬁﬁﬁg _n_c.“_.nlmuaag- e flglic gehért, die im Rennsport auf Grand- ' = bei 9000/min. Das dabei entstehende Gebriill
hirte  sein ._.m._._sq.______.ﬂ_ﬂa!_! u __c._n__ bl ol B2 , was ge- d 1 ist nicht das Einzj .mm..iumiurﬂu. d der Fahrt an
Seiietdeisiett sty AMoriEt 1S e ; .. 2 4 it . e - den seligen S800 erinnert

g r M i i i Ein Original, wis es nur Japaner so

Leichtmetall-Aggregat besall eine cbenliegende

Nockenwelle, die zwei Einlassventile und gin xompromisslos zustande bringen

Wie sein Urahn gehdrt auch der Honda S2000

Honda Civic CRX

il pro steuerte — eine cle-

vere Losung, vor allem, wenn der Konstrukteur  ZYAder, 3-Ventiler. 477 v 74 kW/100 PS 42ylinder, 4Ventiler, 1997 ¢, 176 kW a :

den Material- und Fertigungsaufwand in die bei 5750 /min, 130 Nm bed 4500 /min, 5-Gang. T L1 i . in die Kategorie der wenigen kompromisslosen

Oberle ; H , di " ) Sportwagen, die sich gar nicht erst die Miihe

gungen mit einbezieht. man,, Vorderradantr., LIB/H: 3675/1625 J &-Gang, manuell, Hinterradantrieb, UB/H: geben, etwas zu bieten, das entfernt an Lang-

_.ﬂa__ﬂ_.m;“_-_nq -ngwoﬂ_u:_____ fertigte et ol gl sl ial I - B 4135/1750/1230 mm, Radstand. 2400 mm, streckenkomfort erinnert. Der 52000 wurde

drel Millionen Kraftrader _:._"....n.k_:. g&nu—.” 0-100 km/h in 8,95, 130 km/h, Bauzeit: ] ] T i rigt trotz Frontmotor-Layout exakt 50 zu 50, Leergewicht: 1230 ke, 0-100 km/h in 6.7 s. zehn Jahre lang in Japan gebaut, fiber 100.000

_ gamit nahm sich nm_.h:.—_:._ﬁ.-n__!:!; e 1983 bis 1987, Prels (1984]: 19.490 Mark m " o - enn der extra fiir diesen Roadster entwickel- 240 kiv/h, Bauzeit: 1339 bis 2009, Exemplare verliefen die Werke in Tochigi
i 3 te Vierzylinder wurde im Vorderwagen so Preis {2000): 62.480 Mark >

=

1982 CITY Nur 3.4 Meter lang. aberfast 15 1984: CIVIC SHU g R TSR b 3d = 257 =
Meter hoch Der clevere Mini machte rasch ~ Kompakctvan mit h_._...._..m Hﬂ.ﬁ “ﬁ_ﬂ.ﬂ OND AERODELK Einaweitiriger  1987: PRELUDE 2.0i 4WS Weltweit erstes 1987: VTEC Variable Ventilsteuerung fir 1990: NSX Mit dem ersten Supersportwagen 1991 CIVIC VEI Die finfte Generation 1991: HELMUT BRADL holte
Marriere - wir kennen ihn als Honda lazz des Mtaldesign Lancia Megagamma H nhu...__:__,mn:_u_u__mg - Sbmutig be-  Serienauto mit aktiver, mechanischer tesseres Drehvermogen und hohe Spitzen-  traf Honda ins Schwarze: Das Fahrwerkdes  brachte markantere Karosserien und neve.  die Vize-WM auf Honda RC2S0R.
sl mit Pininfarina  Vier - in Japan ein Riesenerfold Ieistung ohne Turbolader oder Komp Mittelmator itzers setzte b sparsame Benzi I -Twin mit Gbes 30 PS
s
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[ T i et call” o J e fiir Sportwagendynamik. Das Herzstiick ist
mmm ¢ 3,5 Lite groBer V6-Zylinder. alerdings = -
E:&g.é%%
.aa». ik - NEBE?%%E&!}E
e Jt_g.ﬂum\lll S i 2 i
ot b oy s i gin, in der Honda: i et . et
= & o wie 668 b S fne it Lo ﬂuham_ﬂnﬂ&p Formel 1 definierten. Der i def @ . en E-Motoren von der F
= und Seele dem Hightech-Motorenbau ver- Honda V6 Turbo gehdrte 5@ T gurch exakt dosierten Leistungseinsatz den
- ne japani ige-Firma !ﬁ!«a!?.:ﬂ“ﬂ%azoiﬁ?au_i der tragenden Strukiur e Karoglee Sportwagen gleichzeitig stabilisieren und die
7 é&uﬁ%&;ﬁ.ﬁgi .n_u.mw____@,a_s__!ms_.__ na und Alaln Prost machien in : bare maximaie 0 gung we-
it ahren unter sich aus, wer den Wellmeis- ter erhhen.

= einmalsorichig besseh sind von enem Gedan. - SR B NSX gehdrt wie sein Vorginger vor 30 Jahven

Honda NSX (ab 1390)
VE-Zyl, 4-Ventiler, 2977 ca’, 201 KWFZ74 PS b 7300 Jmin.
284 Nm bei 5400 /min. 5-Gang. manueil. Kinterragantried.
U/B/M: 4405181071170 mim. Radstand: 2530 mim, Leergeve
1370 kg 0-100 kmvh in 5.9 5. 270 km/h. Bauzeit:

1990 bis 2005, Preis (1991 130 000 Mark
e Dare WDt

= @ D

= PRELUDE 2.2 VTi Analog zum Accord  1998: INTEGRA TYPE-R Sein 18-Liter war 1399: INSIGHT Enorm sparsamer Benzin- 1999 52000 Zum 50 gonnte sich
Kundeninteresse in Europatrotz  extrem drehzahigierig und leistete in Europa Hybrid-Antried im aerodynamesch perfekten  Honda diesen Hightech- Spedier

1994: CRX VTi ; T . =T ol = .
Mit elektrischem  1995: LEGEND 3.5i V6 Hondas Luxuslimou-  1996: NSX-T Die Targa-W Die ; — =
festste-  1996: CR- ize-SUV avancierts:

Targa-Top und 160 VTEC-PS. kein  sine: unauffallig. doch sehr hochwerti
Leisetreter, aber ruvertissig in den USA e ig- hende Heckscheibe war Pliicht denn unt 1 st
} i €in Renger, bel uns extrem seiten f!zss.aﬂuua:nﬂu_msﬁ Ehoaﬁ.:ﬁq:.uaﬁ.haﬁsi e Oualitat und Technik 130 PS bei 7300/min, in Japan sogar 200 S Coupé-Design mit sinem c,-Wert von 025 mit 240 PS aus 2.0 Liter Hubraum
s wors TTTNG 2312
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